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INDLEDNING

Indhold
Dette dokument indeholder beskrivelsen af projektforslaget for Trekronergade i Valby.

Projektbeskrivelsen er en viderebearbejdelse af projektbeskrivelsen fra
dispositionsforslaget.

Udover dette dokument bestar materialet af et tegningssat, samt diverse bilag (se
oversigt i kapitel 12).

Projektforslaget er udarbejdet i et samarbejde mellem Kebenhavns Kommune, SLA og
NIRAS.

I projektforslaget er der redegjort for udformningen af gaden, regnvandshéndteringen,
herunder afvandingstekniske losninger, trafikhandtering, tilgengelighed, beplantning,
myndighedsforhold, anleegsekonomi og drift.

Forudsatningerne for projektet er beskrevet i anlaegsprogrammet som er udarbejdet i
forste fase. Projektforslaget er en viderebearbejdelse og yderligere detaljering af

dispositionsforslaget, udarbejdet i forrige fase.

Inddragelse

Kebenhavns Kommune har atholdt en workshop med deltagelse af 30 borgerne i
november 2021. Deres input, samt de ensker der kommer til udtryk i Trekronergades
Borgergruppes erklering fra sommeren 2020, har vaeret med til at forme grundlaget og
forudsetningerne for dette projekt.

Borgernes primare fokus er trafiksikkerhed. Der er et stort enske om at reducere
antallet af keretajer i hej fart, samt reducere den gennemkerende trafik og antallet af
lastbiler.

Hen mod afslutningen af projektforslaget blev der, d. 9/3-2023, atholdt en
borgerorientering i Trekronergade. P4 meadet blev projektet fremvist for mededeltagerne
og Kebenhavns Kommunes fagpersoner, samt radgiver, besvarede deltagernes
spergsmal. Spergsmalene omhandlede i hej grad trafiklesningerne, herunder cykelgade-

konceptet.
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Fig. 1.2: Foto fra borgerorienteringsmede d. 9/3-2023

PROJEKTOMRADE

Projektomréadet er Trekronergade i Valby pa streekningen mellem Vigerslev Allé og
Carl Jacobsens Vej.

HOFOR har et i gangvarende projekt for anlaeg af en skybrudsledning i Carl Jacobsens
Vej, der bl.a. skal modtage vand fra Trekronergade under skybrudshandelser. HOFOR
star for anleg af badde opsamling og skybrudsledning og er séledes ikke en del af dette
projekt, men de to projekter koordineres teet.

HOFOR Fjernvarme er ligeledes i gang med at udskifte deres fjernvarmeledninger i
Trekronergade, og der foregar en teet dialog mellem HOFOR fjv. og Kebenhavns
Kommune ift. koordinering af projekterne.
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Fig. 2: Projektafgreesning markeret med red streg

3 TEGNINGER OG DOKUMENTER

Projektforslaget er vist pa tegninger og beskrevet i dokumenter i henhold til Tegnings-
og dokumentlisten.

Tegningsmaterialet omfatter siledes folgende aftalte tegningstyper:
Eksisterende forhold
Oversigtsplan

Situationsplaner
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- Ledningsplaner, eksisterende ledninger og protokolplaner
- Afvandingsplaner

- Koteplaner

- Etapeplan

- Linje- og afmarkningsplaner

- Tversnit

- Detailtegning

- Projektforslaget omfatter derudover folgende projektmateriale:
- Dokument og tegningsliste

- Projektbeskrivelse

- Anlegsoverslag

- Tidsplan

- @vrige bilag (se bilagsliste i kap. 12)

Som projekteringsgrundlag er anvendt landinspekteropmaling, samt LER-oplysninger

med indtegnede ledningsoplysninger.

PROJEKTBESKRIVELSE

Formal

Formalet med dette projekt er, at Trekronergade skal geres mere sikker for de blede
trafikanter. Der skal serligt sikres bedre forhold for cyklister og der skal udferes
hastighedsdeempende foranstaltninger. Samtidig skal gaden opgraderes, skybrudssikres
og klimatilpasses. Indsatserne er ligeverdige, og ambitionen er derfor at udarbejde én
samlet losning der skaber mest mulig synergi mellem indsatserne: Trafiksikkerhed,

skybrudssikring, klimatilpasning og genopretning.

Malet er at skybrudssikringen, klimatilpasningen, genopretningen og
trafiksikkerhedsindsatsen understetter gadens egenart og funktion som lokalt byrum, pa
en made hvor forsinkelseselementer kan medvirke til at trafiksikre og videreudvikle

omrédets karakter, herunder at styrke bebyggelsens gronne traek.

Rammer og forudsztninger

I Masterplan Sjelor Boulevard er der opstillet krav om tilbageholdelse af 30 mm
regnvand pa Trekronergade, og dette loses gennem en revideret udformning af vejen.
Der skal etableres vejbede, der suppleres med opbevaringsmagasiner til forsinkelse, der
etableres i forlengelse eller naerhed af de gronne bede. Vandet fores derefter

kontrolleret tilbage til faellesledningen.
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Det resterende skybrudsvand skal kontrolleret stremme pa overfladen til opsamling i
Trekronergade umiddelbart for Carl Jacobsens Vej, hvor det fra opsamlingen i
overfladen via skybrudsrender fores til et rersystem. HOFOR star for anleg af bade
opsamling og skybrudsledning og er sdledes ikke en del af dette projekt, men de to
projekter koordineres taet.

Skybrudsvand fra Trekronergade mé ikke stromme til sidevejene mod vest, til gengeeld

skal vand fra sidegaderne mod ost frit kunne stremme til Trekronergade.

Kebenhavns Kommune skal leve op til et servicekrav om max. 10 cm vand i skel ved

skybrud. Recipient er havnen, efter transport via skybrudsledninger.

Der skal i alt etableres 360 m? forsinkelse ligeligt fordelt pa ost og vestsiden i bade
vejbede og forsinkelsesvolumener. Dette svarende til 30 mm regnvand pa
projektomradets opland pa 1,24 ha. (bade fortov og vej).

En @ndrede forudsatning for projektet er HOFOR’s Fjernvarmekanal. HOFOR har
besluttet sig for at fjerne den gamle kanal i den vestlige side af Trekronergade og
udskifter de gamle ledninger med nye pa hele strakningen i cirka samme tracé. Dette
betyder at kanalen ikke lngere vil veere en umiddelbart begreesning. Nye forudsatning

samt koordinering skal afstemmes mellem HOFOR fjv. og Kebenhavns Kommune.

Eksisterende overkorsler

Der blev i dispositionsforslaget udarbejdet en registrering af de eksisterende
overkersler, for at fa et overblik over hvilke overkersler der er i brug, samt hvilke
materialer de er udfort i.

Projektet tager udgangspunkt i at alle overkersler der er i brug, bevares som overkeorsler.
Overkearsler der vurderes ikke at vaere i brug, fjernes.

Siden registreringen er vi blevet gjort opmearksom pa en enkelt nyanlagt overkersel,
som har medfort en tilretning af projektet i form af en reducering af et vejbed.

Kebenhavns Kommune vil gennemfore en partshering, for at mindske risikoen for at
der opstér behov og ensker om yderligere overkersler pa et senere tidspunkt i projektet,

da dette kan betyde vasentlig omprojektering.

Disponering af gaden

Overordnet indretning
I projektet fastholdes den dobbeltrettede trafik, og trafiksikkerheden oges ved hjelp af

forsaetninger, hvor bilisterne skal holde tilbage for hinanden. Forsatningerne udnyttes
til at skabe plads til sterre vejbede, som vil fremstd som grenne ger i gaden.

De storste af vejbedene placeres i gades ostlige side af hensyn til underliggende
fjernvarmeledninger i vestsiden. I gadens vestlige side placeres mindre vejbede, der er
med til at markere start og afslutning pa parkeringsbandene, samt opsamle
overfladevand. Af samme grund er parkeringen placeret i vestsiden, sa estsiden kan

udnyttes til de store vejbede.
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Placeringen af de store vejbede er valgt ud fra en ensket afstand mellem forsatningerne,
set ud fra et trafikalt perspektiv, og ud fra hvor det var muligt at placere vejbedene ift.

de mange overkersler fra de private matrikler.

Gadens nye grenne tiltag samles ved og omkring fors@tningerne, sé der opnas et mere
intensivt gront udtryk pa de enkelte lokationer - i modsetning til, hvis de mulige gronne
tiltag blev spredt ud gennem hele gaden. Ved at samle de greanne vejbede vil man, ved
forsaetningerne, fa oplevelsen af at bevage sig igennem et gaderum, der er markant

grennere end gadens nuvarende udtryk.

Fig. 4.3.1: Placering af de gronne tiltag/forsaetninger

Parkeringen placeres i gadens vestlige side, pa nar ml. Bryggerivej og Vigerslev All¢,
hvor der er parkering i begge sider af vejen. At parkering flyttes til vestsiden skyldes
onsket om at opna et slynget forleb for bilisterne, der dermed vil have en
hastighedsdempende effekt.

4.3.2  Fra Vigerslev Alle til Bryggerivej
Denne del af Trekronergade skiller sig vasentlig ud fra resten af gaden. Gaden har her

karakter af traditionel karréby, med boligejendomme i 4-5 etagers hgjde, i rode mursten.



Trekronergade | Projektforslag | 25.05.2023 UDKAST 21.04.2023

Fig. 4.3.2a: Trekronergade, set mod Vigerslev Alle

Indretning af den nordlige del af Trekronergade vil ogsé skille sig ud fra resten af
gaden, da der her er parkering i begge sider af vejen.

S T
R T

Fig. 4.3.2b: Projektstrekningen Vigerslev Alle - Bryggerivej

Det gstlige fortov er i dag sé bredt at parkeringen er placeret pa fortovet indenfor
kantstenslinjen. I projektet rykkes kantstenslinjen ind, s& parkering fremover vil forega

pé vejen.

I den vestlige side af vejen fastholdes kantstenslinjen. Ved kastanjetreeerne langs
legepladsen rykkes de to reekker af Kebenhavnerfliser tettere pa legepladsen, s der
bliver plads til at udvide bedene omkring de eksisterende treeer, for derved at forbedre
treeernes vaekstforhold. I bedene leegges leret grus. Bedene kantes af en brostenskant.
Imellem bedene leegges chaussesten.

Langs matr. 541 ligger skellet sa langt ude mod kanstenen, at der ikke er plads til et
fortov mellem skel og kantsten. Det er aftalt at der, i1 projektet, indtegnes et fuldt fortov

n
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med 2 rk. kebenhavnerfliser, selvom dele af dette ligger pa privat matrikel. Kebenhavns
Kommune er i dialog med grundejerne om dette.

Sorteringspunktet, der var placeret pad denne straeckning i dispositionsforslaget, er fjernet
igen, da der nu kun er enske om et sorteringspunkt i Trekronergade.

Pa det nordestlige hjerne i krydset ved Bryggerivej, erstattes et omrade der i dag er
udlagt med fortovsfliser, med chaussesten, sa der opnés en bedre sammenhang.
Omrédet er en del af matr. 1614. Kebenhavns Kommune tager dialogen med grundejer
om dette.

Fig. 4.3.2¢c: Red pil angiver omréde pa privat matrikel der anleegges med chaussesten.

Bl4 pil angiver det omrade ved matr. 541 hvor fortov gér ind over skel.

12
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Fig. 4.3.2e: Fortov ud for matr. 541, hvor eksisterende fortov ligger pa privat matrikel.

BIa pil angiver det omrade ved matr. 541 hvor fortov gar ind over skel.

Umiddelbart nord for Bryggerivej er der placeret et mindre vejbed i hver side vejen, for
opsamling af regnvand.

I krydset ved Bryggerivej anlegges overkersler til sidegaderne, og fortovsudbygninger
skaber mere ensartet kantstensforlab og sikrere krydsninger for fodgengere.

13
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4.3.3  Fra Bryggerivej til Karensgade
Pé denne straekning er der stor forskel pa gadens ostlige og vestlige udtryk. Den ostlige
side bestar af private boliger (overvejende dobbelthuse), med frodige forhaver. Den
vestlige side bestar af flere markante bygninger, herunder Johannes Dabers Kirke,
Borns Vilkar, en sterre kontorbygning, Freinetskolen, samt 2-3 etagers dobbelthuse,

hvoraf nogle har grenne forhaver.

vejen

Fig. 4.3.3b: Projektstrackningen syd for Krumtappen
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Fig. 4.3.3c: Projektstreekningen Gerdasgade - Karensgade

De eksisterende brostensoverkersler fra de private boliger erstattes af overkersler med
en dobbeltfliserekke (kerebanefliser). Dette vil sikre langt bedre tilgaengelighed, og et
mere homogent udtryk, i det alle overkersler vil f§ samme udtryk. Se afsnit. 4.7.2.

Ved overkersler til p-pladser og sidegader vil der blive etableret brostensoverkersler, og
der indrettes med fortovsudbygninger ved Gerdasgade og den sydlige side af krydset
ved Karensgade, for at sikre gode krydsmuligheder for fodgangere.

Fortovene er, som udgangspunkt, indrettet med 2 rk. kebenhavnerfliser, 3 rk.
chaussesten mod kantstenen og 5 rk. chaussesten mod bagkant fortov. Se afsnit 4.7.1.

4.3.4  Fra Karensgade til Carl Jacobsens Vej
P4 den sidste straekning ned til Carl Jacobsens Vej bestar den ostlige side af gaden af

dobbelthuse med grenne forhaver. Vestsiden bestér dels af 2-3 etagers boligejendomme
i gule mursten, samt Valby Friplejehjem og nogle erhvervsejendomme af eldre dato i

rode tegl.

Pa streekningen er der indarbejdet tre forsaetninger. Parkering er placeret i vestsiden af

vejen.

15
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Fig. 4.3.4b: Den sydligste projektstraekning mod Carl Jacobsens Vej
Som ved den foregaende streekning ensartes overkerslerne. Se afsnit. 4.7.2.

Fortovene er, som udgangspunkt, indrettet med 2 rk. kebenhavnerfliser, 3 rk.
chaussesten mod kantstenen og 5 rk. chaussesten mod skel. Se afsnit 4.7.1.

4.3.5 Sorteringspunkter
Der er placeret ét sorteringspunkt i Trekronergade. Sorteringspunktet er placeret ca.

midtvejs mellem Karensgade og Valby friplejehjem.
Selve sorteringspunktet er ikke en del af projektet, men det er projektets opgave at

angive en placering.

Fig. 4.3.5: Sorteringspunkt

4.4 Trafik og parkering

4.4.1 Den trafikale losning
Den dobbeltrettede trafik fastholdes. Det nuverende lange lige straek, som inviterer til

oget hastighed, brydes ved at introducere hastighedsdempende foranstaltninger
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bestdende af forsaetninger og vejbump. Dette har desuden en preeventiv pavirkning af
den gennemkerende trafik.
Den samlede kerebanebredde reduceres til ca.5,6 m, mens den frie keresporsbredde

forbi forsetningerne er 4,0 m.

Trekronergade klassificeres i projektforslaget i to typer:

Mellem Bryggerivej og Vigerslev Allé har Trekronergade en anden karakter end den
ovrige del af Trekronergade, med en bredere kerebane og en anden parkeringslosning.
Denne delstreekning indgar derfor ikke i cykelgadelesningen. Denne delstreekning
bibeholdes som en almindelive vejtype, hvor trafikken afvikles efter den almindelige
feerdselslov. Denne delstraekning af Trekronergade er i dag skiltet med 40 km/t, og
endres i projektforslaget til 50 km/t. Delstrackningen er sa kort, at der ikke forventes en
hastighed, der er meget hejere end den hastighed, der keres med pé den sydlige
delstraeekning.

Der ligger pt. en ansegning hos politiet, hvor delstrekningen - i en pulje af andre
strekninger i omradet - indgér i en 40 km zone (det sakaldte "hastighedsprojekt”).

Den mulighed hastighedsandring samt den forventede lave hastighed har medfert at der
i projektforslaget ikke etableres bump pa denne delstreekning. Viser det sig
efterfolgende, at hastigheden er for hgj og der er kommet klarhed over

hastigheds@ndringen for omréadet, kan der etableres vejbump.

Mellem Carl Jacobsens Vej og Bryggerivej etableres Trekronergade som en
“cykelgade”. I en cykelgade forbeholdes karebanen cyklisterne, og biltrafikken afvikles
under hensyntagen til cyklisterne. Cykelgade-konceptet finder anvendelse pé
strekninger, hvor meengden af cykeltrafik er storre end mengden af biltrafik, og hvor
man vil prioritere cykeltrafikken under begreensede arealforhold.

Der er tidligere gennemfort trafikregistreringer for hhv. biltrafik og cykeltrafik.
Registreringerne viser, at der er en betydelig mangde cyklister i Trekronergade, og ogsa

flere end mangden af biltrafik.

Cykelgadelgsningen medfarer generelt en hastighedsreduktion til 30 km/t, og afstand

mellem forsatningerne er dimensioneret herefter og iht. vejreglerne.

Hastighedsdempende foranstaltninger

I projektforslaget indgar bade forudsatninger og vejbump som tiltag, der fungerer som
hastighedsdempning. Tiltagene er placereret med en indbyrdes afstand pa 75-100 m, jf.
Vejreglernes anbefalinger.

Forszetningerne etableres “par-vist” for at give vejforlabet et mere kurvet forleb. Dette
medferer drejemangvrer, hvorved biltrafikken naturligt vil blive afviklet med lav

hastighed. Forsaetninger er placeret under hensyn til overkaersler og sideveje.

Der etableres 1 vejbump, umiddelbart nord for Gerdasgade. Vejbumpet skal ses som
supplering ift. at overholde afstandskrav mellem tiltagene. Bumpet dimensioneres som
30 km/t bump, efter Kabenhavns Kommunes standarder, og udferes som en ”smal”
model, der deekker kerebanebredden. Herved kan vandet passere uhindret forbi.
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Gerdasgade

Fig. 4.4.2: Vejbump placeret nord for Gerdasgade

4.4.3  Parkering
Parkeringen samles i gadens vestlige side, pa nar pa den nordlige delstrakning mellem
Bryggerivej og Vigerslev Allé. Her bevares parkering i begge sider af vejen.

Der regnes med et lengdebehov pé 5,5 m pr. keretej ved leengdeparkering og er der tale
om lengeparkering i bas anvendes 0,7 m reglen” ifm. fastsattelse af antal
parkeringspladser. Nér der tale om en enkelt bés, som er placeret alene, si er der
anvendet en leengde pa 5,0 m jf. vejreglerne.

I projektforslaget opretholdes i alt 112 p-pladser ud af 126 p-pladser pa streekningen.
Parkeringsregnskabet fremgér af nedenstaende.

Parkeringssituationen

I dag 126 p-pladser
Vejbede og forsatninger -14 p-pladser
P-pladser i projektforslaget 112 p-pladser

Tabel 4.1 P-regnskab

Grundet @ndrede forudsatninger omkring erstatningsparkering og at der fysisk skulle
findes nye pladser og ikke blot eventuelle fejl i KK-kort er der er foretaget endnu en
screening af naeromradet ift. placering af mulig erstatningsparkering i projektforslaget.
Nedenstdende figur 4.4.3a viser lokationerne omkring Trekronergade, hvor det
vurderes, at der kan etableres erstatningsparkering, samt hvor mange p-pladser, der
vurderes at kunne etableres ved hver lokation. Der er umiddelbart fundet mulighed for
etablering af ca. 19 erstatningsparkeringspladser i omradet omkring Trekronergade. Det
skal understreges, at der alene er foretaget en screening af
erstatningsparkeringspladserne, og at det endelige antal beror pd en nermere
detaljering.
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Figur 4.4.3a: Oversigt over lokation for mulige erstatningsparkeringspladser omkring
Trekronergade, markeret med red linje.

I projektforslaget er det nedvendigt at finde 14 stk. erstatningsparkeringspladser. Det er
valgt at udpegne nedenstiende lokaliteter at ga videre med ift. at opna
erstatningsparkeringspladser for projektet. Valget af pladserne er hovedsagligt en
vaegtning ift. anlegsekonomien samt at opna tilstreekkelig pladser. For omraderne vil
der skulle igangsettes en opmaling, siledes at tegningsgrundlaget kan detaljeres ifm.
udbudsprojektet, hvorfor opmalingen skal senest ske i starten af udbudprojektet.

- Sjeler Blvd. v. nr. 167-173 (5 pladser — ca.75.000 kr.)
- Valgardsvej v. nr. 2 (3 pladser — ca.50.000 kr.)
- Krydset Molbechsvej/Sibbernsvej (4 pladser — ca.110.000 kr.)

- Lyshgjgérdsvej v. nr. 33 (2 pladser — ca.65.000 kr.)

13
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Figur 4.4.3b: Oversigt over valgte lokationer for erstatningsparkeringspladser omkring
Trekronergade, markeret med rod linje.

Cykeltrafikken
Med en cykelgadelosning tilgodeses cyklisterne. Afvikling af trafik sker pa

cykeltrafikkens praemisser, og cyklister prioriteres over bilister i gaden. Dette greb
vurderes at vere en god lesning i en gade, hvor der ikke er plads til etablering af
cykelstier.

Det er ikke umiddelbart en kendt lgsning at have forsatninger i en cykelgade, som det
er lagt op til i projektet, og som har et hydraulisk formal. Dette kan give risiko for, at
cyklister foler sig “klemt” og derved en afledt storre utryghed — stik mod hensigten med
en cykelgade. I projektforslaget er cykelgade-losningen - udover skiltning — derfor ogsa
etableret med tydelig afmaerkning pa kerebanen, i form af cykelsymboler.

Overkarsler ved sidegaderne er i projektforslaget udvidet med det formal at skabe bedre
oversigtsforhold og forbedret trafiksikkerhed, som en understatning af cykelgadestatus.

Skolen er et attraktionspunkt, og har mange cyklister til og fra cykelparkeringen, som er
placeret langs skolens facade mod Trekronergade og mod Gerdasgade. 1
projektforslaget etableres bilparkering langs den vestlige kantsten, hvilket forhindrer
cykelparkanter i at treekke direkte over kantstenen, som de gor i dag. I stedet skal
cykelparkanterne benytte overkerslen syd for skolen og den nye fortovsudvidelse mod

nord.

Dette er angivet med pile i nedenstaende figur 4.4.4a.
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Figur 4.4.4a: Ankomstforhold for cyklister til skolens cykelparkering pa Trekronergade
og Gerdasgade

I Trekronergade nr. 26 ligger Borns Vilkér, som ogsé har en relativ stor
cykelparkeringsplads med adgang fra Trekronergade. I projektforslaget etableres
parkering langs den vestlige kantsten, hvilket forhindrer cykelparkanter i at treekke
direkte over kantstenen, som de gor i dag. Der laves derfor et hul pé ca. 3 m i reekken
med p-pladser lokalt forbi overkerslen, sé cyklister kan afvikles smidigt til og fra
cykelparkeringen. Af nedenstaende figur 4.4.4b fremgar en skitse af ankomstforhold for
cyklister til cykelparkeringen syd for Berns Vilkar i nr. 26
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Figur 4.4.4b: Ankomstforhold for cyklister til cykelparkeringen syd for Berns Vilkar i
nr. 26

Ved krydsningen til Carl Jacobsens Vej vil svingende lastbiler ind i Trekronergade
skulle anvende en del af det modsatte kerespor for at kunne komme rundt. I

projektforslaget er det derfor fravalgt at etablere korebaneafmarkning, under hensyn til,
at cyklister ikke skal fole sig “klemte”.
4.4.5 Gdende

Fodgeengerne i Trekronergade afvikles pa fortovene, som generelt rettes op. I

projektforslaget er medtaget fortovsudbygninger ved alle sideveje. Endvidere udbygges

fortovene omkring Bryggerivej for at skabe en mere direkte linje pd Trekronergade syd
og nord for Bryggerivej.

Alle sideveje omdannes til overkersler, som etableres med savede jetbreendte bordursten

og brosten, som anvist i tilgeengelighedshdndbogen. Dette har en positiv indvirkning pa
tilgeengeligheden.

Ved Karensgade er der i dag to fritliggende fodgaengerfelter. Disse er fjernet i
projektforslaget. Begrundelsen for dette er, at bilisterne og cyklisterne ofte ikke

respekterer fodgangerfelter, derfor vil man hellere have, at fodgangere bliver palagt
vigepligt, og dermed orienterer sig godt for krydsning af gaden.

I projektforslaget er gaden endvidere indsnavret til ca. 5,6 m, som sammenholdt med

den lave hastighed i gaden pa 30 km/t, giver trafiksikkerhedsmaessige gode vilkar for
krydsninger af gaden.
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Krydsningsheller ved Carl Jacobsens Vej
Der etableres to krydsningsheller pa Carl Jacobsens Vej, som skal give forbedret

trafiksikkerhed og tryghed for krydsende fodgaengere pa tveers af gaden, og videre ned
mod Ny Ellebjerg St.

Dette delprojekt er overgéet til genopretningsprojektet for Carl Jacobsens Vej, og
behandles derfor ikke videre her.

Trafiksikkerheds- og tilgeengelighedsrevision
Der er udfert TSR/TGR pé trin 2 niveau i forbindelse med projektforslaget.

Kommentarer fra revisionerne indarbejdes i projektforslaget, efter neermere droftelse

med Kebenhavns Kommune.

Afvandingstekniske lesninger
I Masterplan Sjeler Boulevard er der opstillet krav om tilbageholdelse af 30 mm
regnvand pé Trekronergade, og dette loses gennem en revideret udformning af vejen.

Der etableres vejbede pa begge sider af vejen, og disse er placeret under hensyntagning
til eksisterende overkarsler til matrikler, sideveje mm. Vejbedene er med til at reducere
hastigheden af biltrafikken pa vejen, og samtidig kan de anvendes til opsamling af

regnvand.

Vandet skal forsinkes i vejbede med tilhegrende forsinkelsesvolumener, samt
nedlebsbrende med tilherende forsinkelsesvolumen i form af faskiner. Regnvandet skal
derefter drosles tilbage pa felleskloakken i henhold til aftale mellem Kebenhavns
Kommune og HOFOR. Det har vaeret undersegt om det var muligt at nedsive vandet i
Trekronergade, men grundet forurening i omradet og risiko for mobilisering heraf, er
nedsivning fravalgt til vejbede og faskiner, der i stedet pakkes ind i teette membraner.

Der skal i alt etableres 360 m? forsinkelse ligeligt fordelt p& ost og vestsiden i bade
vejbede og opmagasineringsvolumener. Dette svarende til 30 mm regnvand pa
projektomradets opland pé 1,24 ha. (bade fortov og vej). Beregninger for vejbeds
arealer og nedlgbsbrendsarealer med tilhgrende nedvendige forsinkelses volumener for
de enkelte vejbede, ses i Bilag 10. I bilag 10 ses bl.a. det beregnede vand volumen pr.
vejbed og faskine, samt de nedvendige tilhgrende jordlag, veksmedie og

opbevaringsmedie.

I forbindelse med skybrud (100 &rs haendelse) skal vandet kontrolleret stromme pé

overfladen til opsamling i Trekronergade umiddelbart for Carl Jacobsens Vej, hvor det
fra opsamlingen i overfladen via skybrudsrender fores til et rarsystem. HOFOR stér for
anleeg af bade opsamling og skybrudsledning og er séledes ikke en del af dette projekt,

men de to projekter koordineres teet.

Skybrudsvand fra Trekronergade mé ikke stromme til sidevejene mod vest, til gengeeld

skal vand fra sidegaderne mod est frit kunne stromme til Trekronergade.

Kebenhavns Kommune skal leve op til et servicekrav om max. 10 cm vand i skel ved

skybrud. Recipient er havnen, efter transport via skybrudsledninger.
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Vejbed

Vejjbedene skal kunne optage regnvand fra vejen og fortovene. Vandet lober langs
kantstenene med vejens fald mod syd og ind i vejbedene, hvor der etableres en &bning i
kanstenen. Regnvand, der lander pé fortovet, lober langs med kantsten mod bedet pa
fortov og ledes ned pé vejen efter bedet og fores derefter langs kantsten til neeste vejbed

for at undga at saltholdigt vand fra fortovene strammer ind i bedene.

Vejbedet er udformet sadan, at der i indlebet til vejbedet etableres en sandfangsbrend
inden vandet lgber videre ind i bedet. Dette af hensyn til opsamling af sand, salt og for

generelt at lette driften af bedet.

Sandfanget etableres inde i bedet pa bagsiden af kantstenen og monteres med et daksel
nede i brenden, der kan abnes og lukkes i forbindelse med sommer- og vinterperioden.
Dakslet er lukket om sommeren for at sikre at vandet i sommermanederne lgber til
vejbedet. I vinterméanederne vil deekslet veere dbent og det saltholdige vand ledes direkte
til udlgbsledningen fra vejbedet og derfra direkte til faellessystemet. Vandet i
vinterperioden vil ikke blive droslet i henhold til aftale med HOFOR.

Vejbedenes placering og sterrelse er fordelt ned gennem Trekronergade i forhold til
sideveje, overkarsler, trafiksikkerhed mm. Vandet ledes til vejbedene som
opsamlingspunkt, og i de omrader hvor vejens geometri ikke tillader at der kan etableres
et vejbed, vil der blive etableret en nedlebsbrend som opsamlingspunkt. Afstandene
mellem opsamlingspunkterne er op til 90 m og dermed laengere end ved en almindelig
vejopbygning. Dette for at udnytte kapaciten af vejbedene og samtidig sikre
mulighederne for at fa vand til beplantningen i vejbedene. Der vil derfor ledes mere
vand pa overfladen langs med kantstenei normal situationerne. Trekronergade bliver en

skybrudsvej og er derfor planlagt til at der skal stremme vand pa vejene.

Der har i de indledende faser vaeret fremvist forskellige udformninger og materialer af
vejbedene og tilherende forsinkelsesvolumener. Det er i forbindelse med
projekteringsmoder med Kebenhavns Kommune besluttet at arbejde videre med en
losning af vejbedet, hvor vejbedet skal opbygges af to lag: et vakstmedie og et
opbevaringsmedie. Der er her i projektforslaget taget udgangspunkt i at
opbevaringsmediet er pimpsten. Pimpstenene bliver placeret under og ved siden af
vejbedene i bade fortovs- og vejarealer

Vekstmediet vil vare til gavn for planterne, og skal have en dybde pa 40 cm.
Opbevaringsmediet vil vaere til opbevaringen og forsinkelse af vandet, inden det ledes
til en drosselbrend og videre til fellessystemet. Pimpstenslaget vil fa en dybde pa 40-60

cm, afhengig af forholdene og de eksisterende fremmede ledninger.

Regnvandet ledes til bedet og vil sive gennem det overste vaekstmedie og videre
gennem bedet til dreenledninger i bunden der er tilsluttet til en overlebsbrend,og derfra

videre til udlgbsbrenden.

Det er i projektforslagsfasen endeligt besluttet ikke at nedsive vandet fra vejbedene,
pga. forurening og mange kortlagte omradet langs Trekronergade. Dette betyder at der

skal etableres teette membraner omkring alle forsinkelsesvolumener.
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Pa nedenstéende figur ses et principsnit af et vejbed for afvandningssystemet, og

vandets vej gennem dette.

Saenket kansten g\l'ﬂkﬂggzmgnd 2425 pp

Indlebsbrond 8425 pp
FaskIneblok m. geonet
n; sandfang 600600800

Udlebsbrend 425 pp
m. kuppelrist

Vaekstmedle

§ Opbevaringsmedie 4

Dael
abnes vinter

Tl feellessystem

Dreenledning
fald: 3%

Regnvandsledning
fald: 10%o

Figur 4.5.1a Principsnit af vejbed. Rode pile markere vandets vej om sommeren. Og

sorte pile markere vandets vej om vinteren.

Overlgbsbrond @425pp -

Saenket kansten m. kuppelrlst 3

‘"d‘::;g;g;'; 942500 Faskineblok m. geonet Udlgbsbrend @425 pp
'600x600x800 'm. kuppelrist

Veskstmedie \ ‘

Vaekstmedle

Opbevaringsmedie

600 400

.

Dazksel
abnes vinter Til feellessystem

Drzenledning
fald: 3%

Regnvandsledning
fald: 10%

Figur 4.5.1b Principsnit af vejbed med trce. Rode pile markere vandets vej om

sommeren. Og sorte pile markere vandets vej om vinteren.

Pa nedenstaende figur ses planudsnittet med fokus pé afvandningssystemet.
Pimpstenslaget vil placeres s& vidt mulig under vejbedene. I de tilfelde, hvor der ikke er
nok volumen, vil det enten ligge i vejarealet eller i fortovsarealet.

1 I o III\I\III.\I\_I_[\]I_II\WII\\
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Figur 4.5.1¢ Planudsnit af vejbede. Gronlig farve markere vejbedenes arealer og den
orange markering viser udbredelsen af pipmstenlagene.Her ses det at pimpstenslaget

dels er placeret under vejbede og vejarealet mellem de to bede.

Der skal i alt etableres 20 vejbede. Bedenes sterrelse og placering er indarbejdet under
hensyntagen til indkersler samt den generelle indretning af vejen. Vejbedene placeres i
begge sider af vejen, som ogsa skal kunne bruges som hastighedsdeempende

foranstaltninger.

Det samlede volumen for de 20 vejbede vil vaere pa ca. 500 m?, hvor
opmagasineringsvolumenet i forbindelse med vejbedene er pa 40-42% Dyvs. at det
effektive volumen er pa ca. 220 m?. De resterende 140 m? forsinkelsesvolumen skal

findes ved nedlebsbrende med forsinkelsesvolmener i form af faskinekassetter.

Faskiner
Mellem vejbedene vil der stadig skulle etableres nedlebsbrende, da afstanden mellem

opsamlingselementerne ellers vil blive for stor, samt der er omrader hvor faldet pa
vejene gor at der skal etableres ekstra nedlebsbrende. Nedlebsbrendene etableres som
almindelige sandfangsbrende med 70 liter sandfang med tilslutning til en faskine der

etableres i fortov.

Der etableres faskiner til forsinkelse i begge sider af vejen. Faskinerne udferes som
plastkassetter, hvor der etableres ledningsforbindelse til det eksisterende fzlles
spildevandssystem via en udlebsbrend med tilbagelebsstop samt drosling for at
forhindre, at opspaedet spildevand stuver tilbage i faskiner og vejbede i forbindelse med
kraftig regn.

Faskinerne etableres som regnvandsmagasinerne med teet membran, for at undgé
nedsivning. Faskiner er i projektforslaget projekteret uden mulighed for spuling, idet der
etableres sandfangsbrend inden indleb til faskinerne og ved drift efter stadarder, sé er i

henhold til producent en levetid pa 50ar, men en forventet levetid pa 100+ .
Der skal i alt etableres 13 faskiner for at sikre serviceniveau for vejafvanding.

Det samlet volumen for de 13 faskiner vil vare pa 150 m?, hvilket giver en effektiv
volumen pé ca. 143 m*. Med udgangspunkt i en bredde pé 1,0 m og en dybde p4 0,6 m
vil det give en samlet leengde af faskiner pa ca. 250 m.

Faskinerne vil primeart blive anleegt i fortovsarealerne, og skal placeres s& brendakslet

ligger i en fortovsflise,

Vejbedsopbygning
Vejbedet opbygges af 2 lag, hvor de gverste 40 cm vil vaere et vaksmedie med stor
permabilitet og stor vandkapasitet, med gode forhold med luft og vand til planterne,

med en volumeprocent pa ca. 30 %

Det nederste lag teenkes at veere en pimpstenslesning som variere mellem 40-60 cm alt
efter placeringen og forhold ved og omkring eksisterende ledninger. Pimpstenene har

bla. den fordel at laget har et vandvolumen pa op til 50 %
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Dette betyder at vandet kan fordele sig i hele vejbedets voulmen med en samlet vand
kapasitet pa ca. 40-42 % . Vejbedenes arealer er som tidligere nevnt bestemt ud fra
nogle fysiske parametre, og det nedvendige vandvolumen til at kunne handtere 30 mm
vand til bed oplandet kan ikke nedvendigvis kun etableres under vejbedsarealet. Det
nederste pimpstens lag, som er opmagasineringsvolumenet skal derfor ligeledes strekke
sig ud under vej og fortovsarealer. Der er forskellige losningern for de enkelte bedet, alt
efter de aktuelle forhold. Mediet kan bygges ud under vejarealer og har ifelge
producenten en styrke pa 150 MPa, og kan derfor ogsé erstatte bundsikringslaget.

Nedenstéende snit viser opbygningen i vejbedene i henholdsvis den estlige og vestlige

vejside.
A—————————ca. 350 + ca. 2500
Vejbede Fortov
T
— Granitkantsten m. 100mm lysning sat i beton &
— Engmatter — 2x Brosten m. 30mm lysning sat i beton
—A400mm Veksimedie — Kobenhawnerfiise
— B00mm Opbevaringsmedie —30-50mm AL
— Dran —1560mm KAS (0/18)
—Membran —Eks.
bundopbygning
T 11— mm— W &
Gas
Figur 4.5.2a Tversnit af vejbede i ostlig side.
ca. 2500 ca. 2000 77X ca. 5600 —
Fortow Vejbed Kerebane
z
i
— Brosten med 30mm lysning sat i beten
— Chaussesten mod skel Engmiétter — 2% Granitkantslen m. 100mm lysning sal i belan
f} — 400mm Vaskstmedie —25mm AB 8t
— 30-50mm AL f.-'f \] — 4D0mm -
Opbevaringsmedia e ———
—150m KAS | Draen A7 Ty
(0/18) l | [ SR |\
Eks. —Membran -
(hundophygqmg

El

Figur 4.5.2b Tveersnit af vejbede i vestlige side.
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Ledninger og bronde

I hvert vejbed etableres der som udgangspunkt tre brende. En indlebsbrend, en
overlgbsbrend og en udlgbsbrend. Brendenes dimension er 9425PP, Indlebs- og
udlebsbrenden etableres med sandfang.

Bade overlgbsbrend og udlebsbrend etableres med kubelrist i bedet.

Indlebsbrenden etableres med sandfang og monteres med et deksel nede i brenden, der
skal sikre, at der kan abnes og lukkes i forbindelse med sommer og vinter. Formélet er
at sikre at vandet i sommermanederne lober til vejbedet, her er dekslet lukket, mens det
saltholdige vand i vintermanederne skal ledes direkte til faellesledningen og dekslet er
abent.

Pé nedenstdende billeder ses abne/lukke daeksel i indlebsbrendene henholdsvis lukket

pa ferste billeder, og dbent pa billede nr. 2.

I udlebsbrenden etableres et tilbaglabsstop/kontraklap for at forhindre tilbagestuvning
af opspaedet spildevand. Der etableres ligeledes en drosling i udlebsbrenden inden
tilslutning til feelleskloakken, som sker via eksisterende stikledninger eller nye
stikledninger.

Pa nedenstaende billeder ses principskitse af drosselbrenden (udlgbsbrenden).
Droslingens sterrelse vil for hvert vejbed blive beregnet af HOFOR i naeste fase. En
forelgbig vurdering fra HOFOR er at droslingen skal sattes til 2-11/s.

#1000

B(0,25)

110

h: efter aftale
e

\ i i e
g i Z Kupescntravens.
N

s
%,
>

28



455

4.5.6

Trekronergade | Projektforslag | 25.05.2023 UDKAST 21.04.2023

Regnvandsledningerne, der er placeret mellem en indlebsbrend og en udlebsbrend, er

lagt med 10 %o fald. Hvor dreenledningen etableres med 3 %o fald.

Stiktilslutninger fra udlebsbrenden skal tilsluttes det eksisterende fzllessystemet, Der
anvendes sa vidt muligt de eksisterende tilslutninger til fellessystemet. I de tilfelles,
hvor der ikke vil vere en eksisterende stikledning i nerheden, vil der skulle udferes en
ny paboring eller skulle indsattes et nyt grenrer pa faellessystems ledningen.

Ud af i alt 28 stikledninger fra vejbede og faskiner, er der 8 stik som skal udferes som
ny paboring. Tilslutningerne skal godkendes af HOFOR og udferes ud fra HOFORs

kravspecifikationer.

Skybrudstunnel Carl Jacobsens Vej
I forbindelse med skybrudssikring af Valby etablerer HOFOR en skybrudsledning i Carl

Jacobsens Vej, hvor skybrudsvandet fra Trekronergade ogsa skal tilsluttes. Dette skal
ske ved, at skybrudsvandet, der kommer fra Trekronergade, skal lebe ned ad vejen, hvor
det opsamles i skybrudsrender lige inden Carl Jacobsens Vej. Skybrudsrenderne skal
tilsluttes skybrudstunnellen i Carl Jacobsens Vej. HOFOR stér for projektering og
udfarsel af bade skybrudsledning samt skybrudsrender og er séledes ikke en del af dette

projekt, men de to projekter koordineres teet.

Skybrud
Resultater fra beregningerne kan ses pa Figur 4.5.6a, hvor den maksimale dybde ved en

100-ars regnheendelse om 100 ar kan ses.

Pa figuren ses det, at overfaldevandet lgber fra den nordlige del af Trekronergade mod
syd, hvor det samles i bunden af Trekronergade, ned mod Carl Jacobsens Vej. Intet af
vandet, som er et af kriterierne, stremmer fra Trekronergade til sidevejene mod vest.

Trekronergade modtager regnvandet fra Trekronergade selv samt sidevejene fra ost.

Kravet om maksimalt 10cm vanddybde ved skel er ligeledes overholdt for hele
streekningen.
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Maximum water depth [m]

- Above 1.00

0.50-1.00

0.20 - 0.50

1 o.10-020
0.05-0.10
0.02-0.05

Below 0.02

Undefined Value

Figur 4.5.6a: FLOOD resultat viser maksimale vanddybde pa terraen i lobet af en
fremskrevet 100-ars regnhendelse i plansituation. Den rede markering er

Trekronergade.

Vandmaengden i bunden af Trekronergade

Det maksimale flow i bunden af Trerkonergade er beregnet til ca. 1050 I/s, hvor flowet
er ujevnt fordelt i forhold til vejsiden. Det maskimale flow for estlige side af vejen
vaere pa ca. 390 1/s, hvor det maksimale flow for den vestlige side af vejen vare pa ca.

660 I/s. For flowkurve gennem regnhaendelsen, se Figur 4.
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FLOWKURVE
Plansituration CDS100 SF1,4
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Figur 4.5.6b: Flowkurve for en fremskrevet 100-arshendelse i enden af Trekronergade
(ved Carl Jacobsens Vej). Bla: maksimalt flow vest. Red: maksimal flow est. Sort:
Maksimalt flow totalt.

Vandmzngden i ved Karensgade

Der er i forbindelse med floodberegningen observeret en storre vandmangde pa over 10
cm ved Karensgade. Ved regnh@ndelsen stremmer vandet fra Karensgade, hvor det
rammer en lavning inden krydset til Trekronergade. Det medferer at vandet opnér en
dybde, der gor at vandet vil stromme til baghaverne for det strommer til Trekronergade.
Dette ligger dog uden for projektomradet.

Figur 4.5.6.c : udsnit af resultet ved Karens Gade

Ledningskoordinering
Der har veret atholdt indledende ledningsejermeder under dispositionsforslaget, og der

planlegges atholdelse af ledningsejermede nar projektforslaget legger fast, hvorfor der
indkaldes til ledningsejermede efter projektmaterialet fremsendes til internt hering hos
Kebenhavns Kommunen.
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Der blev opstartet ledningsprotokolplaner med tilhgrende protokolskema i forbindelse
med dispositionsforslaget, hvor alle eksisterende ledninger har faet et id. nummer med
tilherende beskrivelse i skemaer. Protokollerne og aftalerne med ledningsejererne vil
blive opdateret efter atholdelse af ledningsejermede og vil streekke sig ind i
udbudsprojektet.

Nedlzegning af fjernvarmekanalen

HOFOR Fjernvarme skal have nedlagt en stor beton fjernvarmekanal, der lober i den
vestlige side af Trekronergade. Der skal i stedet etableres to @630-rer, der skal ligge i
samme trace. Den eksiterende betonkanal skal fjernes. Toppen og siderne fjerns helt,
hvor bunden kun skal fjernes, hvor der er et behov. Der har i teet dialog med "HOFOR
Fjernvarme” veeret undersogt placeringer og dybder for fjernevarme rorene med hensyn
til vejbede, pimpstenslagene i projekter og i forhold til ventiler, fastspendinger mm.

inden for fjernvarme.

Der vil fortsat vaere koordinering og dialog med HOFOR fjernvarme, hvor der
udveksles filer og tidsplaner mm.

HOFOR forventer at starte udferslen af det nye tracé i maj 2023. HOFOR er i gang med
at undersoge om der er udfordringer med opdrift pa de lange streekninger med
Pimpstenslag over deres ledninger. Hvis dette er tilfeeldet, kan dette loses med en
betonplade over fjernvarmeledningerne eller evt. en omprojektering af placeringen af
pimpstenslagene.

Afstand fra gas

I forbindelse med ledningskoordineringsmederne neevnte HOFOR GAS at der skal
etableres en minimumsafstand mellem faskiner og gas ledning pa 1 meter. Hvis dette
ikke kan overholdes skal der etableres sikringsror omkring gasledningen og 1 meter
forbi faskinen. I projektforslaget er der taget hensyn til 1 meters afstand til
gasledningen. Samt der er forudsat sikringsrer omkring gasledningerne hvor de laber
gennem faskiner og pimpstenslag. Dette er markeret med gule streger pa
protokolplanerne.

ooy, ., 7. ~ 3
'.__'iq;;'_.—nno_-wss\
AR T
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Figur 4.5.7. a Eksempel udsnit fra protokolplan med sikring af gas (markeret med gul)

gennem vejbede og pimpstenslag

Figur 4.5.7.b. Eksempel udsnit fra protokolplan med sikring af gas (markeret med gul)

gennem faskine

Beplantning

Den kommende nye beplantning i Trekronergade bestar udelukkende af beplantningen i
de nye vejbede. Den beplantning der indarbejdes i projektet skal kunne finansieres af
medfinansieringsmidler, og dermed vere hydraulisk begrundet. Af samme grund kan
der kun plantes ganske fa treeer, da der er tale om erstatningstraer for de 4 stk. traeer der

fjernes som en konsekvens af projektet.

Biodiversitet

Beplantningen vil i sa hej grad som muligt understette den lokale biodiversitet, forst og
fremmest med en stor diversitet af arter. Bundbeplantningen kommer hovedssageligt til
at bestar af hjemmeherende urter og gresser iplantet lave buske, mens traeerne bliver en
blanding af robuste arter, som enten er hjemmeherende eller pa anden vist gavner den

lokale favner med pollen og nektar eller bar.

Beplantning og plantehuller

Bundbeplantningen vil besta af en divers blanding af urter og graesser, lagt ud som
engmatter, iblandet robuste arter af lave buske. Buskene er med til at holde folk ude af
bedene og sikrer struktur i bedet aret rundt, sa filtreringen af vand gennem jorden
fastholdes. Urterne vil overvejende vaere af hjemmeherende arter, for bedst mulig at
skabe habitat for lokale insekter. Alle arter vil vaere ngjsomme og kunne vokse pa meget
narringsfattige jorde. Beplatningen vil gennem hele éret fremsta lav, for at sikre gode
oversigtsforhold. Der indarbejdes vinterspjeld som en del af vejbedene, og derfor vil

beplatningen ikke tage udgangspunkt i at vaere salttolerant.

I de store vejbede vil der vere forskel pa hvor ter/vad jorden vil vaere, da indleb er i den
nordlige ende af bedene. I naste fase hvor plantevalget detaljeres yderligere, vil der

derfor vere fokus p4, at plantevalget tilpasses forholdene i de enkelte bede.
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Figur 4.6.2: Eksempel pé den type engmatter der er indarbejdet i projektet. Billedet er fra
Kebenhavns Kommunes projekt pa Tomsgardsve;j

4.6.3 Treeer
I vejbedene plantes i alt 4 treeer, svarende til det antal treeer der feeldes som en

konsekvens af projektet. Artsvalget forholder sig specifikt til vaekstsituation for de
enkelte plantehuller. De valgte arter er tolerante over for tereke og for en hej pH.

Alle traeerne plantes i med en stamme diameter pa 18-20.
De fire arter der bruges er pilebladet havtorn, prydable, bredbladet ren og navr.

Treeerne vil vaere opstammede af hensyn til trafiksikkerheden, og der er valgt sorter som
ikke bliver for brede og store.

4.6.4 Treregnskab

Kategori Antal Bemarkninger

Antal treeer i dag 9 Heraf 5 kastanjetraeer i fortovet mod
Vigerslev Alle, og 4 mindre traeer i
eksisterende heller

Antal treeer der faeldes 4 Det er traeerne i de eksisterende heller
der faeldes.

Antal treeer der plantes 4 De fire nye traeer placeres i de store
vejbede

Figur 4.6.4 - Treregnskab
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4.6.5 Jordtyper
Vejbedene opbygges med ca. 10-15 cm lavninger, hvor vandet kan stér og nedsive.

Jorden i vejbedene vil bestar af et vakstsubstrat hvor der er iblandet pimpsten og der
ligges vaegt pa en god jordstruktur, som bade gavner luftindholdet og vandindholdet i
jorden og dermed skaber optimale forhold for planterne. Der vil udleegges 400 mm

vaekstsubstrat i vejbedene.

Ved treeerne anlegges et traeplantehul hvor vakstsubstratet udleegges i 800 mm, for at
sikre bedst mulig vakstforhold.

4.7 Genopretning

4.7.1 Fremtidige forhold, kotering
Der er i forbindelse med projektforslaget foretaget en “mellemkotering” af

Trekronergade. Dette betyder, at der er foretaget en kotering pr.10 meter pa straekningen
i modsatning til “grovkoteringen” pa 50 meter ifm. dispositionsforslaget, for bedre at
kunne vurdere om fremtidige kantstenslysningerne efter opretning af eksisterende fortov
sikrer, at det generelle gnske pé ca. 10 cm kantstenslysning opnés. "Mellemkoteringen”
har ligeledes vaere nedvendig ift. de hydrauliske beregninger samt sikret bedre

koordineringsmuligheder med HOFOR Fjernevarme og deres nye ledningstracé.

Ved opretning af eksisterende fortov er der taget udgangspunkt i, at eksisterende

bagkant (fortov ved skel) fastholder sin eksisterende kote.

Eksisterende straekning har generelt et laengdefald pa omkring 9-10 promille, hvilket
umiddelbart medferer et fornuftigt resulterende fald pa 17-18 promille, nar der

anvendes et tverfaldet til ca.15 promille pa fortovet.

Pa streekningen fra Bryggerivej til Carl Jacobsens Vej er der generelt koteret ud fra et
tveerfald pa ca.15 promille pa fortovet, hvilket ligeledes vurderes acceptabelt, da
fortovet pa det meste af streekningen er forholdsvist smalt (ca. 2,5 m). Pa streekningen
fra Vigerslev Allé til Bryggerivej er fortovet vaesentligt bredere, og her er der koteret
med ca. 20 promilles tvaerfald.

Pa streekningen omkring Gredasgade og Karensgade er det generelle leengdefald lavere
end de 9-10 promille. Nogle lokale steder er l&ngdefaldet naermest helt fladt, hvorfor
der i disse omréder er koteret, sé der sikres et lengdefald pa min. 5 promille langs
kantstenene. Lokalt ved Karensgade, lige syd for krydset i den ostlige side af vejen, har
det veeret nodvendigt at kotere med kunstigt rendestensfald over en kort streekning for at

sikre afvanding.

I forbindelse med straekningen omkring Gredasgade og Karensgade, og sikring af
afvanding langs kantstenene, er der koteret med en kantstenslysning i intervallet 7-12
cm. Dette er normalt i Kebenhavns Kommune, nér eksisterende langdefald er under 5
promille, og der skal skabes kundstigt rendstensfald.

Lokalt ved tilslutningen til Carl Jacobsens Vej er der kotetet, sa der sikres et lengdefald
pa min 5 promille langs kantstenene. Samtidig er der anvendt kantstenslysning i

intervallet 7-12 cm. Det er dog ikke nedvending at etablere kunstigt rendstendsfald i
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dette omrade, men omradet vil skulle koordineres og afstemmes med HOFOR
Skybrudsprojekt, som etablerer afvandingsrender i begge sider af vejen pa den sidste del
af Trekronergade mod Carl Jacobsens Vej.

Af tegningerne 08 7636-1 A4 - 08 7636-5 A4 fremgéar koteringen pa straekningen.
Sammenfatning:

I dispositionsforslaget var der lokaliseret 3 omrader, hvor det kunne vare nedvendigt at
gé pa kompromis i forhold til kantstenslysning / asfalttykkelse eller helt seenke
kerebanen.

Et af omrade var lokaliskeret i den nordlig del af Trekronergade, et andet ved

Gerdasgade og det sidste omrade var lokaliseret mellem Gerdasgade og Karensgade.

4.7.2

Figur 4.7.1 — Omrader lokaliseret ifm. dispositionsforslaget med mulig kompromis ift.
kantstenslysning / asfalttykkelse.

I forbindelse med “mellemkotering” i projektforslaget og den sterre detaljeringsgrad
vurderes disse 3 omrader at kunne handteres, ligesom @vrige omrader pa Trekronergade
ved opretning af fortovene samt fraesning af eksist. asfaltbeleegning.

Det bemarkes samtidig, at i forbindelse HOFOR’s fjernvarmeprojekt i den vestlige side
af vejen, vil dette projekt kunne have lidt fleksibilitet omkring koteringen og endelige
hgjder. Endvidere vil det sikre, at der vil veere tilstreekkelig vejkasseopbygning (og isaer
asfalttykkelse), da udveksling af projektets hojdedata mv. er en del af koordineringen
med HOFOR Fjernvarme og deres nye ledningstracé. Pa denne made kan det sikres, at

der opnas tilstreekkelig kantstenslysning samt vejkasseopbygning i projektet.

I forbindelse med den videre koordinering med HOFOR Fjernvarme vil det skulle
aftales, hvorledes HOFOR vil skulle afslutte deres belegningsarbejder efter etablering
af deres nye fjernvarmeledning, og i hvilken stand vejen forventes overleveret fra
HOFOR til dette projekt.

Fortov
Fortovene etableres med fasgranitkantsten (eksisterende) sat i beton mod kerebanen og
med en generel kantstenslysning pa ca. 10 cm.

Fortovene er, som udgangspunkt, indrettet med 2 rk. kebenhavnerfliser, 3 rk.
chaussesten mod kantstenen og 5 rk. chaussesten mod bagkant fortov.

36



4.7.3

4.7.4

Trekronergade | Projektforslag | 25.05.2023 UDKAST 21.04.2023

Kobenhavnerfliserne er vendt pa den smalle led, sa fortovet overholder Kebenhavns
Kommunes standarder, og for at sikre plads til udligning med chaussesten ind mod
hakke, elskabe mv. i bagkant fortov.

Fortovsbelaegning etableres som udgangspunkt med et tverfald pa 15-20 promille mod
kerebanen og pé et 30-50 mm afretningslag.

For at sikre fortovsopbygningen udskiftes eksisterende bundmaterialer, hvor det er
nedvendigt, saledes at de gverste 150 mm under beleegningsoverfladen inkl.
afretningslaget bliver ensartet. Der forventes anvendt genbrugsmateriale bestaende af
knust astfalt - KAS (0/16).

Overkorsler
I projektet er der indarbejdet forskellige typer af overkersler. Overkerslerne kan opdeles

i flg. typologier:

- Ved sidegader
- Ved private matrikler med én bruger

- Ved private matrikler med flere brugere

Sidegader
Overkersler ved sidegader udferes som brostensoverkersler med bordureband.

Overkorslerne er sat i beton (Type: Adgang Al).

Overkorslerne ved de ostlige sidegader anlaegges uden lysning for at sikre, at
skybrudsvand kan lgbe henover.

Overkarslerne ved de vestlige sidegader anlaegges med lysning og asfaltrampe, da de er
med til at sikre, at skybrudsvand fra st ledes ned af Trekronergade. Samtidig er
overkerslerne udvidet og profilet er generelt opstrammet for at give bedre
oversigtsforhold med fokus pa at forbedre trafiksikkerheden i krydsene bl.a. ift.
cykelgaden. Fortovudvidelserne ifm. krydsene patankes etableres med chaussésten af

estetiske arsager.

Private matrikler med én bruger

Overkersler ved private matrikler med én bruger udferes som dobbeltflisereekke sat i
grus. Fliserne er kerebanefliser (Type: Adgang C).

For at markere overkerslerne dykkes kantstenene til ca.5 cm (den halve lysning), og der
udferes en asfaltrampe pa kerebanen i forholdet 1:3. Derudover placeres 2 rk. brosten

mod kantstenen, som yderligere markering.

Til private matrikler med flere brugere

Ved overkersler til private matrikler med flere brugere (fx overkersel til p-plads) er det
blevet vurderet fra sted til sted hvilken type overkersel der udferes, atheengigt at
trafikmaengde og brug. Typen fremgar af situationsplanerne.

Korebanebelegning

Pa Trekronergade freeses eksisterende asfalt som udgangspunkt, og der etableres nyt
slidlag bestdende af ca. 25 mm AB 8t.
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Ved @ndring af Trekronergade vil der skulle etableres ny kerebanebelaegning i
forbindelse fjernelse af eksisternde forudvidelser samt plantehuller. Samtidig vil der
skulle etableres ny kerebanebelegning de steder, hvor der i projektet etableres faskiner
(kassetter og pimpsten) i kerebanearealet.

Ved etablering af ny kerebanebelagning tages der udgangspunkt i standardbeleegninger,
som anvendes af Kgbenhavns Kommune, bestdende af:

AB 8t som slidlag, GAB I som bearelag, GSG II for ubundne barelag og BS som
bundsikringslag. De steder, hvor der etableres pimpsten under kerebanen, udgar
bundsikringsmaterialet. I forbindelse med udbudsprojektet ber der foretages en
belagningsberegning for at klarelegge og bestemme vejkasseopbygningen af den
fremtidig kerebanen.

Der er i projektforslaget forudsat en generel freessedybde pé ca.5,0 cm, som er mindre
end i dispositionforslaget. Dette skyldes koteringsforholdene samt detajleringen naevnt
under afsnit 4.7.1.

Da koordineringen med HOFOR Fjernvarme fortsat er i proces, og der mangler
afklaring omkring, hvorledes HOFOR Fjernvarme afslutter deres belaegninger, er der i
projektetforslaget forudsat freesning pé hele Trekronergade — dog ikke, hvor projektet
selv etablerer ny kerebanebelegning.

Carl Jacobsens Vej

Der planlegges en 1:1 genopretning af Carl Jacobsen Vej. Det er oplyst, at
genopretningsprojektet vil etablere en overkersel med bordursten mv. type Al pé tvers
af den sydlige del af Trekronergade samt pa den nordlige del.

Genopretningsprojektet pa Carl Jacobsens Vej har ligeledes oplyst, at projektet vil
etablere de to krydsningsheller, @ndring af cykelsti vest for hellerne samt kerebanen ost

for hellerne.

7000m

Figur 4.8.1 — Projekt ved Carl Jacobsens Vej er overgaet til genopretning, den rede linje

angive entreprisegransen.

Belysning

Den eksisterende belysning i Trekronergade bevares.
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I Carl Jacobsens Vej skal én mast flyttes i forbindelse med anleg af krydsningspunktet
Dette héndteres af genopretningsprojektet pa denne streekning.

4.10 Jordbunds- og forureningsforhold

Trekronergade er omradeklassificeret, da den ligger i byzone. Al jord skal derfor
forudsattes som varende lettere forurenet. Der er enkelte V1 og V2 kortlagte omréder
omkring Trekronergade. Disse omrader ligger dog pa privat grund uden for vejareal og

dermed uden for entreprepriseomradet. Omraderne er neden for anvist med henholdsvis
bla (V1) og red (V2).
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Figur 4.10 — V1 (bld) & V2 (red) jordforurening
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4.11 Lokalplan- og ejerforhold

Trekronergade graenser op til tre lokalplaner:
- 448 Ny Ellebjerg-omradet
- 021 Ottiliavej/Gerdasgade

- 017 Toftegards Plads

S| gar asve

Figur 4.11a — Lokalplanomrader

Lokalplanerne har ikke krav til udformning af Trekronergade, men fastholder de
eksisterende vejudlagslinjer.
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Projektomradet ligger pé vejmatrikel 7000v, som er ejet af Keabenhavns Kommune.

Som naevnt i pkt. 4.3.2 ligger skellet langs matr. 541 si langt ude mod kanstenen, at der
ikke er plads til et fortov mellem skel og kantsten. Kebenhavns Kommune er i dialog
med grundejerne om dette.

Langs matrikel 2366 (vejareal) ligger fortovsfliserne i dag inde p& matr. 2366, men i
forbindelse med projektet flyttes fortovet udenfor den private vejmatrikel, da det her

ligger i fin forleengelse af fortovslinjen syd for Bryggerive;.

Figur 4.11b —Matr. 541 og 2366

MYNDIGHEDER

Kebenhavns Kommune er vejmyndighed pé projektet og vil skulle godkende projektet.
Ud over vejmyndigheden vil Kebenhavns Politi som myndighed ogsé skulle inddrages i
processen omkring godkendelse af skilte- og afmarkningsplan(er) for projektet.

Beredskabet er som saddan ikke en myndighed, men vil skulle heres i forbindelse med en
evt. flytning af brandhaner og den generelle adgang pa strackningen. [
projektforslagsfasen er det vurderet, at projektet lever op til BR18.

Yderligere vil Kebenhavns Kommunes renovationsteam skulle inddrages for at sikre
tilstrekkelige adgangsforhold for renovation pa strekningen.

Kebenhavns Kommune er ligeledes vand- og miljemyndighed og vil skulle godkende
afvandingsprojektet. Da projektet ikke foretager nedsivning af vand vil der ikke skulle
seges en nedsivningstilladelse i forbindelse med projektet.

HOFOR har veret inddraget i forhold til udformning og design af afvandingslesningen
til forsinkelse af de 30 mm vand fra vej- og fortovsarealerne. Der har saledes veret
atholdt erfaringsudvekslingsmede med HOFORs Team Grenne Veje.
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Desuden skal der koordineres med HOFOR i forhold til skybrudsprojektet pa Carl
Jacobsens Vej, hvor HOFOR stér for anlaeg af bade opsamling og skybrudsledning og er

saledes ikke en del af dette projekt, men de to projekter koordineres tat.

GRZANSEFLADER
12022 gennemfores et skybrudsprojekt pé Carl Jacobsens Vej (HOFOR), se afsnit 4.5.4.
HOFOR star for anleeg af bade opsamling og skybrudsledning i Trekronergade og er

saledes ikke en del af dette projekt, men de to projekter koordineres taet.

12023 gennemfores et genopretningsprojekt pa Carl Jacobsens Vej + Trekronergade
Syd (KK), se evt. ogsa afsnit 4.8

HOFOR Fjernvarme er i gang med udskiftning af deres fjernvarme ledninger samt

fjernelse af eksisterende fjernvarmekanal pa Trekonergade.
Evt. gronne veje pa Strindbergvej og Bjernsonsvej (ca. 5-10 4r).

DRIFT OG VEDLIGEHOLD

Saltning
Kobenhavns Kommune har meddelt at forudsatningen for Trekronergade er, at der vil

blive saltet i forbindelse med vinterbekempelse.

Beplantning

Pleje af beplantning

Der vil vere 3 beplantningenselementer, som vil skulle driftes i henhold til
Kebenhavns Kommunes “Kvalitetshandbog 2020”. Felgende elementer vil blive brugt;
Feelledgrees, Gade- og alletraeer, samt Buskbeplantninger. Hvor alle vil havde serlig
fokus pa at fritholde oversigtsforholdene.

Afvanding

Til drift af de afvandingstekniske losninger henvises desuden til "Hydraulisk drifts- og
vedligeholdelsesplan’. I nedenstdende er dog gengivet driftspunkter i forbindelse med
de afvandingstekniske lesninger.

Lobende drift af afvandingselementer
Den lgbende drift af anleeggene vil bestd i at rense riste og temme sandfang i

forbindelse med opsamling af vejvandet til vejbede og faskiner. Derudover er der ogsa
indtaenkt en specialbrend med drosling og tilbagelebsstop, som skal sikre bade droslet
aftemning af volumenerne samt at opspadet spildevand ikke stuver tilbage i vejbede og

faskiner. Disse vil ogsé skulle lobende efterses og serviceres.

Daksler med dbne/lukke funktion i forbindelse med sommer/vinter lukke, skal

serviceres og henholdsvis dbnes til vinteren og lukkes nar der ikke leengere skal saltes.

Derudover er der ogsé inspektion og evt. oprensning af ledninger og dreenledninger.

4



74

7.4.1

9.1

Trekronergade | Projektforslag | 25.05.2023 UDKAST 21.04.2023

Klimatilpasning
Drift og vedligehold af de tekniske anleeg, som indgér som en del af klimatilpasningen
og skybrudslesningen, kan inddeles i en lobende traditionel drift, se ovenstdende og et

serligt beredskab efter skybrudshandelser, hvor anlegget har veret i brug.

Scerligt beredskab
I forbindelse med skybrud fungerer Trekronergade som skybrudsvej, der transporterer

vand ned til opsamling ved krydset mellem og Trekronergade og Carl Jacobsens Ve;j.
Her anlaegges en en losning med skybrudsrender der leder skybrudsvandet til
skybrudsledningen i Carl Jacobsens Vej, som derfra forer vandet veek fra omradet.
Derfor vil drift efter et skybrud bl.a. besta i at fa vejen fejet for evt. materiale der matte
blive transporteret til omradet i forbindelse med skybrud, samt rense riste og temme
sandfang, der métte vaere fyldt op.

ARBEJDSMILJO

Bygherren er forpligtiget, jf. bekendtgerelse nr.117 af 05.02.2013, til at varetage
arbejdsmilje pa ethvert bygge- og anlaegsarbejde.

I projekteringsfasen varetager Radgiver rollen som arbejdsmiljekoordinator (AMK-P).

Arbejdsmiljekoordinatoren (AMK-P) har i projektforslaget opdatere journal for
sikkerhed ved repration/drift og vedligeholdelse samt igangsat ”logbogen” og
udarbejdet et udkast til en PSS (Plan for Sikkerhed og Sundhed) for sma og mellemstore
byggepladser (den lille PSS).

I forbindelse med udbudsprojektet vil arbejdsmiljekoordinatoren opdatere journal for
sikkerhed ved repration/drift og vedligeholdelse, ”logbogen” og PSS’en , som

vedlaegges udbudsmaterialet.

I udferelsesfasen vil Bygherren selv kunne varetage sine forpligtigelser eller overdrage
sine forpligtigelser til sin radgiver, entrepreneren eller en tredje part. I denne
forbindelse udpeger Bygherren en arbejdsmiljekoordinator (AMK-B) til at handtere og
varetage Bygherrens forpligtigelser i udferelsesfasen.

TIDSPLAN

Overordnet ydelsesplan er vedlagt som bilag 4.

Etapeplan

I forhold til anleegslogistikken under udferelsesperionden er projektet i lobende dialog
med HOFOR Fjernvarme, som skal udskifte fjernevarmeledningen i den vestlige side af
Trekronergade, samt fjerne eksisterende fjernevarmekanal pa hele streekningen.

HOFOR fjv er opstartetforarbejdet til renoveringen

HOFOR Fjernvarme har meddelt at deres generelle arbejder pa straekningen forventes
udferet i 4 etaper, se etapefordeling nedenfor, og at den forste etape patenkes igangsat
1. maj 2023. HOFOR har desuden meddelt at hver etape forventes at tage 4 maneder.

HOFOR’s etapefordeling:

1. Vigerslev Allé til Krumtappen
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2.  Krumtappen til Karensgade
3. Karensgade til Carl Jakobsens Vej
4. Sidegaderne (med undtagelse af Karensgade, der er sat i gang).

Jf. ydelseplanen er dette projektet sat til at lebe fra d. 30.01.2024 til d.20.12.2024. For at
sikre den generelle anlegslogisk og trafikafvikling mellem projektet og HOFOR
Fjernvarme vil der i den kommende fase (udbudsprojektet) skulle foretages en fortsat

koordinering.

Det pataenkes at dette projekt udforelsesmaessigt skal arbejde bagved” HOFOR
Fjernvarme. Projektet patenkes derfor etableres over 3 etaper, hvor det patankes at
entrepreneren vil kunne arbejde inden for de enkelte etaper ved at spaerre vejen for
bilister og keretajer, dog forventes det at der under hele anlaegsperioden vil skulle sikre
adgang gennem etaperne for lette trafikanter (gaende og cykler) samtidig med at der

sikres adgang til ejendomme. Etapeplanen fremgar at tegning 5 7636-1.
Projektet’s etapefordeling:

1. Vigerslev All¢é til Krumtappen (d.27.02.2024 — d.04.06.2024)

2. Krumtappen til Karensgade (d.05.06.2024 — d.11.09.2024)

3. Karensgade til Carl Jakobsens Vej (d.12.09.2024 — d.19.12.2024)

Detaljering ift. den generelle trafikafviklingen i omradet, samt projektets handtering af
trafikken, vil skulle afklares ifm. udbudsprojektet og i kooridenring med HOFOR

Fjernvarme.

ANLAGSOKONOMI

Den gkonomiske ramme for Trekronergade for de tre indsatser udger 23,7 mio. kr.
fordelt pa:

e  Medfinansieringsmidler 8,2 mio. kr
e  Genopretningsmidler 13,7 mio. kr
e  Sikker Skolevej (trafiksikkerhed) 1,8 mio. kr

Ved dispositionsforslagets afslutning 14 budgettet for medfinansieringsmidlerne ca. 3,5
mio. kr. over budget. I forbindelse med opstarten af projektforslaget blev
anleegsbudgettet gennemgéet med henblik pd om der kunne findes besparelser eller
@ndret fordeling ml. bevillingerne, der kunne athjalpe dette. Ved iser at &ndre pa
fordellingen mellem bevillingerne, lykkedes det at fa justeret budgettet, sa
overskridelsen var nede pa 1,3 mio. kr (ekskl. udgifter til erstatningsparkering).
Efterfolgende opjusterede Kobenhavns Kommune den gkonomiske ramme for
medfinansieringsmidlerne med 1 mio. kr., ud fra et hab og forventning om at de
resterende manglende midler kunne findes i forbindelse med udarbejdelsen af

projektforslaget.

43



Trekronergade | Projektforslag | 25.05.2023 UDKAST 21.04.2023

10.1 Anlaegsoverslag

Hovedposterne for anlaegsoverslaget fremgér af dette afsnit.

For anlagsoverslaget er der gjort folgende forudsetninger:

Arbejdsplads beregnes som 10% af anlaegsarbejderne.
UF settes pa nuverende niveau til 20% af anlagsarbejderne.

Eksisterende jord/grus-materialer afgraves og udsettes som ”Byjord”, hvor det

er mulig geninbygges jord/grus igen.
Eksisterende betonmaterialer bortskaffes (fliser og SF-sten mv.).

Eksisterende granitmaterialer genanvendes sa vidt muligt i projektet (kantsten,

chaussésten og brosten).

I denne fase er der regnet med at fortovet udskiftes eksisterende
bundmaterialer siledes at de gverste 15 cm (KAS 0/16) blive nye.

I denne fase er der regnet med 20 cm GSG II, 405 kg/m2 GAB I samt 2,5 cm
AB 8t over pimpstenslgsningen i kerebanen.

For at sikre tilstreekkelig kantstenslysning, fraeses eksisterende karebane

gennemsnitligt 5 cm til nyt slidlag.
Nyt slidlag etableres med 2,5 cm AB 8t.
Der regnes med nye fortovsfliser pa fortovsarbejderne.

Der anvendes sa mange af de eksisterende tilslutninger til feellessystemet som

muligt.

Eksisterende fallessystem kan anvendes.

Alle priser er excl. moms.

Det er ikke angivet hvilke materialer der leveres som bygherreleverance.
Priserne pa fx kebenhavnerfliser er derfor inkl. levering. I starten af
udbudsprojektet skal det afklares hvilke poster der leveres som

bygherreleverance.
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EMTREPRENGRUDGIFTER
Post Betegnelse 1 alt
01 ARBEJDIFLADS MV kr. 1.200.447 TT42EE T34 [23.045
02 sORDAREESDER ke 2.834 181 1.452 188 537304 204 083
03  srvamDne kr. 3578200 135350 3.117.400 52450
04  EUNDIIKAMESLAG AF ZAND OG GRUS kr. 100000 s0.000 30000 10.000
05 UBUNDNE B/ERELAG AF STABILTESUS kr. 332950 243405 s1.250 33235
08 RODVEMLIGE BAERELAG kr. o o o
07  WARMSLANDET ASFALT kr 1.511285 1.200.285 £8.£00 242 500
08 ERoLESNNG k. 4.303.600 3450550 43447 383475
02  rOSEBANEATMERKNNG kr. 90000 4z.000 o 45000
10 AFLERENINGIMATERIEL kr 50.000 o o 50000
11 INVENTAR k. o a a
12 EEFLANTHNG kr 247250 o 247250 ]
12  DIVERZE AREEJDER k. 52.000 2000 o a
ENTREFRIISIUM kr. 14104 212 7.761.145 5.273.813 1.159.854
UFORUDIEELIGE / TILLEGEAREEJDER
GEMOPRETHING Pty kr. 1.552.020 EE2
MEDFINAKZERING 20% kr 1.054.782 1.054.783
SIKKER 2HOLEVES it k. 231.001 231881
UFORUDSEELIGE / TILLAEGSARBEJDER | ALT EXCL. MOMS 2.838.292
EMTREPRENSRUDGIFTER | ALT EXCL. MOMS 17.033.885 0.313.375 6.328.576 1.301.844
BYGHERRELEVERAMCER
- AT kr. 0 0 0 o
UFCRUDSEELIGE | TALEGIARSEIDER (&7 indragral | snhassprizeme) 0% kr. 0 0] 0 o
Emminingspakeringsphdser, Sjmior Bvd. (2TH.) 5 kr. 75,000 o T5.000 [i]
Emstatringspakerngmpadoer, Vaigirosve] (ST ) 3 kr. 50000 1] 50.000 1]
Erstatringsparkeringspiadser, Krydse: MobechiveiShbemsve] [3TH.) 4 kr. 110.000 o 110.000 [i]
Emshiningspanerngspadcer, Lyshagirosve] (3T 2 kr. 85000 i} 85.000 1]
[Projeitet skl bruge 14 st 4
BYGHERRELEVERAMCER | ALT EXCL MOMS kr. 300.000 ] 300.000 4]
PROJEXTERING, FAGTILSYN OG BYGGELEDELSE
GENOPRETNING kr. 2.486.000 2.488.000 o
WEDFINAKDERING kr. 1.640 000 1.540.000
EIKKER SKOLEVEJ kr. 270,000 270000
TERITGA e 1 kr. 20400 20400
TER/TGR rin 2 kr 15.000 15,000
3 parts gransknng, projektorsiag k. Lk 43‘:’:\’:’ . 113:333' & 5_3.:_33_3 13,333__
PROJEKTERING, FAGTILSYM OG BYGGELEDELSE i at excl. moms 4451400 2.479.333 1.853.333 31B.733
ANLEGSUDGIFTER | ALT EXCL. MOMS kr. 21.785.285 11.782.708 £.251.008 1.710.678

UDGFTER

Anlegsucgifier i 3t ekski.. moms 21.785.235

FINANEERING

Genopretningsmadier 13.700.000 13.700.0D0

Medfnansisringsmidier 8.200.000 B.300.000

Sikker skolews) 1.800.000 1.800.000
MOTESTER | ALT 23.700.000

REZULTAT [Owerskud] 1.914 15 1.907 292 -84.909 89,329

Figur 10.1a — Anlegsoverslag, hovedposter

Af ovenstaende figur fremgér det at bevillingerne Genopretning og Sikker skolevej pé
nuvarende tidspunkt har et overskud, mens de bevilligede medfinansieringsmidler ikke
helt kan overholde den ekonomiske ramme. Dog er overskridelsen lav ift. bevillingens
samlede storrelse.

Honorarfordelingen mellem de tre bevillinger er blevet justeret, sd den stemmer overens

med den fordeling Kebenhavns Kommune forventede.

10.1.1  Uforudseelige udgifter
Uforudseelige udgifter er, efter aftale med Kebenhavns Kommune, sat til:
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Genopretning: 20%
Medfinansiering: 20%
Sikker skolevej: 20%

Fordeling pa bevillinger

Nedenstéende figur viser den procentvise fordeling af hovedposterne pa de tre
bevillinger. I anleegsoverslaget (bilag 2) fremgar den foreslédede procentvis fordeling
mellem bevillingerne, pa hver enkelt post. Fordelingen er fremkommet som et skon, og
efter dialog med Kebenhavns Kommune. Fordelingen ber afstemmes internt i KK og
med HOFOR.

ANLEGSBUDGET Genopretning Medfinansering Sikker skolevej
01 ARBEIDSPLADS MV B60% 30% 10%
02 JORDARBEIDER 57% 36% B%
03 AFVANDING 11% B87% 2%
04  BUNDSIKRINGSLAG AF SAND OG GRUS B60% 30% 10%
05 UBUNDNE BAERELAG AF STABILTGRUS 75%. 15% 10%
06 RODVENLIGE BAERELAG

07 WARMBLAMDET ASFALT 79% 5% 16%
08 BROLEGNING 81% 10% 9%
09 KBREBANEAFMAERKNING 50% 0% 50%
10  AFMAERKNINGSMATERIEL 0% 0% 100%
11 INVENTAR

12 BEPLANTMING 0% 100% 0%
13 DIERSE ARBEJDER 100% 0% 0%

Fig. 10.1.2 Procentvis fordeling af hovedposterne pé de tre bevillinger

Rddgiverhonorar
Det estimerede radgiverhonorar er beregnet ud fra en honorarprocent for de tre

bevillinger, samt en procentvis fordeling af honoraret pa de forskellige faser - baseret pa

erfaringer fra lignende projekter.

Honorarprocent for de tre bevillinger:

Genopretning: 18%
Medfinansiering: 20%
Sikker skoleve;j: 15%

De precise ydelser i de kommende faser er ikke fastlagt, sa belabene er alene baseret pa
et skon.

Der henvises til anleegsbudgettet (Bilag 2) for en mere detaljeret redegorelse.

FORUDSATNINGER OG FORHOLD TIL AFKLARING

Uafklarede forudsatninger

Fjernvarmeledning
HOFOR fjernvarme foretager en udskiftning af fjernvarmetracéet der lober i den store
beton kanal i den vestlige side af Trekronergade. Omlaegning/nedlaegningen af

fjernvarmekanalen sbliverkoordineres mellem projekterne, og det skal afklares mellem
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HOFOR og Kegbenhavns Kommunen, hvor projektet graeseflader er, samt hvilket
delelementer HOFOR kan/skal/ma udferer for dette projektet.

Eksisterende stiktilslutninger
Eksisterende stiktilslutninger pa faelles systemet anvendes hvor det er muligt, gvringe

stikstislutninger skal afproppes ved hovedledningen. Nye stiktilslutninger skal pébores
HOFOR fzllesledning eller der skal indsattes et grenrer. Disse nye stiktilslutninger,
samt afpropninger skal godkendes af HOFOR spildevand og udferes i henhold til
HOFORs kravspecifikationer.

Nedlobsbronde
Afstanden mellem nedlgbsbrendene bade i og uden for vejbedene er langere end efter

de normale retningslinier. Dette for at tilfore s& meget vand til de enkelte vejbede som
muligt, og i kraft af det store fald pa vejen og at den i fremtiden bliver en skybrudsvej er

dette muligt. Det skal dog endeligt accepteres af Kebenhavns Kommune .

Korebanebelegning
I forbindelse med etablering af pimpstenslgsning under kerebanen over en lengere

strekning (mellem de mindre vejbede) ber der i forbindelse med udbudsprojektet
foretages en belaegningsberegning for at klarelegge og bestemme vejkasseopbygningen

af den fremtidig kerebanen.

Eksisterende overkorsler
Projektet tager udgangspunkt i at alle overkersler der er i brug, bevares som overkersler,

men omlaegges. Overkersler der vurderes ikke at vere i brug, fjernes. Kebenhavns
Kommune vil gennemfere en partshering, for at sikre at der ikke opstér behov for
yderligere overkersler pa et senere tidspunkt i projektet, da dette kan betyde vesentlig
omprojektering. Da denne partshering endnu ikke er gennemfert, er det derfor en risiko
i projektet, at forudsaetningerne for placering af overkersler kan @ndre sig. Dette kan fa
betydning for placering af vejbede og dermed ogsa den trafikale lgsning.

Eksisterende fortov
Kommunen har tidligere spurgt til behovet for udskiftning af eksisterende bund under

eksisterende fortov. Kommunen ber tidligt i udbudsprojektet melde tilbage, hvilket dele

af fortovsstreekningene driften/genopretning teenker kan bevare sin nuvarende bund.

Fortov nord for Bryggerivej (vestsiden)
Langs matr. 541 ligger skellet sa langt ude mod kanstenen, at der ikke er plads til et

fortov mellem skel og kantsten. Det er aftalt at der, i projektet, indtegnes et fuldt fortov
med 2 rk. kebenhavnerfliser, selvom dele af dette ligger pa privat matrikel. Kebenhavns

Kommune er i dialog med grundejerne om dette. Denne dialog er ikke endeligt afsluttet.

Fortov nord for Bryggerivej (ostsiden)
Pa det nordestlige hjerne i krydset ved Bryggerivej, erstattes et omrade, der i dag er

udlagt med fortovsfliser, med chaussesten, sa der opnés en bedre sammenhang.
Omrédet er en del af matr. 1614. Kgbenhavns Kommune tager dialogen med grundejer

om dette, hvorfor emnet ikke et endeligt afklaret endnu.

Opmdling
Kebenhavns Kommunen skal hurtigt muligt afklare om de er enige i valgt er

erstatningsparkeringspladser saledes at en opmaling kan igangsettes. I samme
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ombeering vil en opmaling ved indkersel nr.129 kunne foretages sa det sikres at
udstreekningen af den nye overkersel er kendt og tilstedende vejbede kan justeres

safremt dette vurderes nedvendigt.

11.1.10 HC-plads
Trafikafvikling afklares i forbindelse med udbudsprojektet, hvor det forventes at

etaperne afspeaerres for bl.a. biltrafik, men der vil skulle tages sarligt hensyn til HC-
parkeringspladsen pé streekningen. Kommunen skal undersgg hvor langt denne kan/ma
flyttes.

11.1.11  Anleegsokonomi
I forbindelse med udarbejdelsen af projektforslaget er projektet blevet gennemgaet med

fokus pa, at rammen for medfinansieringsmidler igennem hele projektet har veret
udfordret. Ved afslutningen af projektforslaget, er der stadig et mindre underskud pa
denne bevilling, og Kebenhavns Kommune ber derfor overveje, om der kan findes
ekstra midler, eller ga i dialog med Genopretning om hvorvidt fordelingen mellem
bevillingerne kan andres yderligere.

11.1.12 Byggeplads
Det skal aftales med kommunen, hvor det vil give mening at have byggeplads under

anleegsperioden, samtidig med at det koordineres med HOFOR Fjernvarme og deres

byggeplads ift. den generelle anlaegslogistikken.

11.1.13  Granitmaterialer
Kommunen ber inden eller i starten af udbudsprojektet undersage/bestille
granitmaterialer pa deres eget detop for at sikre at der er reserveret materialer til

projektet.

12 KVALITETSSIKRING

Der er udfert kvalitetssikring jfr. ydelsesbeskrivelsen og den godkendte kvalitetsplan.
Projektet opfylder TMFs krav til anlaeggets samlede kvalitet vedr. form, funktion,

anleegsteknik. Der henvises til de relevante afsnit i denne beskrivelse.

@konomi: Der henvises til afsnit 10, samt bilag 2 - Anlegsoverslag

Tid: Der henvises til afsnit bilag 4 — Overordnet ydelsesplan

Projektet kan danne grundlag for udarbejdelse af udbudsprojekt, dog med
bemarkninger jfr. afsnit. 11 - Forudsetninger og forhold til afklaring.

For sarlige eller risikobehaftede forhold henvises til bilag 13 — Risikolog.

13 BILAG

13.1 Bilagsoversigt

Bilagsnr. Dokumentnr. Emne

Bilag 1 1100122_CO01_Dokliste A4 NOI Dokument- og tegningsliste
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Bilag 2 1100122_C03_Anlegsoverslag A4 NO1 Anlegsoverslag
Bilag 3 1100122 _C4 Myndighedsplan A4 NO1 Myndighedsplan
Bilag 4 1100122_CO05_Hydrauliknotat A4 NO1 Hydrauliknotat
Bilag 5 1100122_CO05_Hydrauliskeberegninger A4 NO1 Hydrauliske beregninger
Bilag 6 1100122_CO05_Screening af Screening af mulig erstatningsparkering
erstatningsparkering A4 NO1
Bilag 7 1100122_C06_Ledningsprotokolskema A4 NOI Ledningsprotokolskema
Bilag 8 1100122 C08 Projektbeskrivelse A4 NO1 Projektbeskrivelse
Bilag 9 1100122 C08 Journal A4 NO1 Journal for "Trekronergade, sagsnr.100122”
sikkerhed ved repatation og vedligeholdelse
Bilag 10 1100122_CO08_Arbejdsmiljelog A4 NOI Arbejdsmiljelog for "Trekronergade
Bilag 11 1100122_C08 PSS A4 NO1 Plan for sikkerhed og sundhed for
"Trekronergade
Bilag 12 1100122_C08_Hydraulisk drift og Hydraulisk drift og vedligeholdelsesplan
vedligeholdelsesplan A4 NO1
Bilag 13 1100122 C10_Project Risk Log A4 NO1 Risikoanalyse
Bilag 14 1100122 _C11_Overordnet ydelsesplan_ A4 NO1 Overordnet ydelsesplan
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